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fiir das Motorseglermuster

SF 25 "FALKE", Paureihe T

ab Werk-Nr 44160
Ausgabe: April 1976

Dieses Handbuch ist stets an Bord mitzufuihren

Es gehdrt zum Motorsegler

SF 25 WFALKE", Baureihe C
D=

Werk-Nr.

Yersteller:

Halter:

Flugaandbuch Seiten 6 bis 21 anerkannt

das LBA.
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Rieser 5F 25 C

Werk-Nr.:

5F 25 L "Falka"

"Falke"

Kennzeichen:

hat folgende Ausfihrung:

1. Motor 8L 1700 EA L 2000 EA
SL VTDU ER’ 1 L 2000 £A°1
2. Propeller HO11*(bzw. HO11A) - 1508 65L
HO11*(bzw. HO11Aa) - 1508 75L
2 HO-V62-L150A
HO-V62R-L150A
HO-V62-L160T-10
HO-V62R-L160T-10
3. [max. Fluggewicht] 650 kg| 610 kg | 560 kg

max. Gewicht der

nichttrag.Teile 490 kg| 450 kg | 430 ko

Fahrwerk

TraaflUoel

Einradhauptfahrwerk
(starr) 8.00x4

Einradhauptfahrwerk
(gefedert) 6.00x6

Zweiradhauptfahrwerk
5.00x5

nicht klappbar

Benzintank

klappbar (Klappstells
am Querruderbeqginn)

beiklappbar
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Berichtigungsstand des Handbuches

Seite

:zf. Benennung el Anm. Datum Unterschrift
| Larmmfnderung F5,6,7,14,19 |23.9 ¢ ‘:‘.M
Hinweise zur Flugel- |F:3,5,10 AA;M
2 [hauptverbindung __ BX,1 71.83

Anm.t F = Flughandbuch, B = Betrisbshandbuch
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Der Motorseglerfuhrer ist dafir verantwortlich, de0 die im Flug-
hendbuch enthaltenen Angaben eingehalten warden. Der . Fa}kn
ist fur maximal 2 erwachsene Personen zugelessen. Der Fuhrersitz
im SF 25 € Felke ist der in Flugrichtung gesahen linke
Sitz. Der Falke ist fur die Schulung zugnlus:on.'vnrontuorl-
lich ist cann der fluglehrer, g8anz gleich auf waelchem 5itz er §1cn
befindet. E8 sind die gesatzlichen Bastimmungen 2Zu beschten. Fur
Pessaglerflige ist der rechte Knippel herausnehmber.

1. Bltrlabsﬁarto und -grenzen

1.9 Trisbusrk

flugmotor: Limbach SL 1700 EA ’ \
Hochstzul .Drehzahl: 3550 U/min
Stertleistung: (5 min) 3550 U/min (60 PS) ' 1
Hochstzul. Dauerdrehzashl: 2800 U/min (49 PSS )i

. Drehzehl am Stand: mindestens 2600 U/min (46 PS)
Hochstzul. Zylindarkupftamparatur gemessen am’
heiBesten Zylinder (4.Zylinder) 250°C ’

1.2 Kraftstoff Flugkraftstoff AVCAS 100L ;
hic s oder Tpnkstellen-Superbenzin eree M:wgqgm

Inhalt des Kraftstoffbehaltors 44 1, oder351 (ausfliegbar);
1.3 Schmierstoff - :

!

Kein unlegiertes oder legiertes Flugmot%renﬁl verwenden'

Schliarstoff: HD-Motorol der Handelsmarken
Shell,” BP, Esso, etc.

AuBentempereturen ISpezifikationen : ?
_hgher els 20°C SAL”40, SAL 30 ;
oder Mohrberoichsdl
SAL 2Uw/50
R TR S SAE 20w/50 |
unter 0°c { nur Mehrberseichsdl |
3 SAC 10w/40oder 10w /30

Cinfillmenge: 2:5 1
_ Q(ldruck: Bereich 1-4 ati
Mingestwert bei 2500 U/min 1,0 atd
____Dltemperatur: Mindestwert vor dem Start SGDE.
bei Fligen mitovaraisung gefahr nicht unter o
Hochstwert 120°C i .

Glvorrat im Kurbelgehdusg 2,5 1
Mindestvorrat 1,5 1 (untefe Peilstsbanzeige)

1.4 Luftschrsube

Feste 2-Blatt-Holzl ftschraube
HO 11%-150 B 65 L oler HO 117-150 B 75 L

48
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Triebwerksiberwachungsgerdte

Drehzashlmesser

Normaler Betriebsbereich von 700 bis 2B00 u/min (griner Bogean)

Vorsichtsbereich von 2800 bis 3550 U/min (gelber Bogen)
Héchstzul. Drehzahl 3550 U/min (roter Strich)
Drehzahl beim Abbremsen 2600 bis 2800 U/min (weiBer Bogen)

Motorbetriebsstundenzdhler (im Drehzshlmesser eingebsut)

Der Betrisbsstundenzéhler ist ein Umdrehungsmesser. Er z&hlt
unabhangig von der Drehzahl 2800 Umdrehungen der Kurbelwelle
als 1 Motorbetriebsminute. Die Angabe erfolgt 5-stellig. Die
ersten 3 Stellen geben die vollen Betriebsstunden an. Die
letzten 2 Stellen geben die dezimalen Bruchteile der Betriebs-
stunden an (Zehntel bzw. Hundertstel Betriesbsstunden).

fldruckenzeiger

Normaler Betriebsbereich (griner Bogen) von 1 bis & ati
Hochstzulassiger Druck (roter Strich) - 4 ati

filtemperaturanzeiger

Normeler Betriebsbereich (griner Bogen) von 509 bis 120°C

Mindestwert (roter Strich) L 50_C
Hochstzul. Temperatur (roter Strich) 126°E
Hauptschalter

Der Hauptschalter trennt die Betterie wvom Bordnetz. Er wird
zu Beginn des Fluges eingescheltet und nach-Beendigung des
Fluges susgeschaltet. Er kann wahrend des Segelfluges aus-
geschaltet werden. Wahrend des Motorbetriebes wird der Haupt-
schalter nur im Notfall (evtl. KurzschluB; evtl. "Kleben"

des AnlaBrelais) susgeschaltet.

Sicherungsautomaten

Das Bordnetz ist (mit Ausnahme das Anlalstromkreises) mittels
Sicherungsautomsten gegen Uberlest und gegen KurzschluB ge-
sichert.

Lichtmaschine|Lichtmaschire
Ducellier Ducati
Sicherungseutomat TUr die Batterie 25 R 20 A
Sicherungsautomat fir den Cenerator 20 A 1-h

Bei KurzschluB oder Uberlast springt der rote Knopf der Si-
cherungsautomaten hervor. Nach Beseitigung der Ursache kann
der Knopf wieder hineingedrickt werden. Bei starker Batterie-
entledung (z.B8. mehrfache AnleBversuche im Winter) kenn wah-
rend darauffolgendem Triebwerkslauf (Flug) der Knopf des Si-
cherungsautomaten Nr. 11 (siehe Schaltplan im Betriebshand-
buch Seite 14) herausspringen. Er ist dann jeweils nach cs. 2
Minuten hineinzudriicken, sonst erfolgt keine Batterieladung
mahr. 3

Ampéremeter

Das Ampéremeter zeigt bei laufendem Triebwerk im Normalfall
keinen Strom an, das heiBt, die Batterie ist geladen. Wurde
die Betterie entleden, dann zeigt des Ampéremeter bei leufen-
dem Triebwerk den Ladevorgeng der Batterie an (Zeiger i1n Rich-
tung +). Sind sehr viele zusdtzliche elektrische Verbraucher
engeschlossen, oder steht das Trieowerk und es sind elektri-
sche Verbraucher angeschlossen, SO zeigt des Ampéremetar die
Stromentnahme sus der Batterie an (Zeiger in Richtung =

Deuernder kraftiger Zeigersusschleg nach « (ca.10A) bei leu-

=y
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fendem Triebwerk deuten auf Altersschwache der fatterie
oder fehlerhaften Regler des Generators hin.

9 Antennenanschlul

In der Seitenflosse ist eine Sperrtopfantennea fur Flugfunk-
sprechgeréte eingebaut. Das Antennen-Koaxial-Kabel (RC 58 C/u)
ist bis unter den GCepackraum gefihrt und als Kabelrolle be-
festigt. Es kann von dort zu dem jeweiligen Funkgerateeinbau
gefihrt werden. Beim Einbau eines Funkgerates sind die ge-
setzlichen Bestimmungen zu beachten.

1.10 Barographenanschlul
(siehe auch Schaltplen Betriebshandbuch Seite 1)

Fur Flige fir Leistungsabzeichen oder bei Wettbewerben ist
fur den Motorlaufzeitschreiber der Barographen ein geschal-
teter AnschluB sngebracht. Er jist bis unter den Cepackraum -
gefiihrt und als Kabelrolle befestigt.

+ 32 ¥ . .rok
Masse braun

Um Mdglichkeiten der Manipuletion (unsportlicher Betrug) an
der Sicherung auszuschlieBen, ist der Barugraphenanschluﬁ mit
giner "fliegenden Sicheérung” im Kebelstamm hinter dem Instru-
mentenbrett versehen.

1.11 Anschlisse fir weitere elektrische Verbraucher

Am Brandspant sind Blindsicherungen und Anschlisse fir wei-
tere elektrische Verbraucher (z.B. Funkgerdt; ACL; Positions-
lampen) angebracht. Die Blindsicherungen sind mit der fur das
enzuschlieBende Gerdt jeweils erforderlichen SicherungsgroGe
zu bestiicken. Das Bordnetz hat 12 V Gleichstrom; Minus an
Masse.

8eim Einbeu solcher Cerdte sind die gesetzlichen Bestimmun-
gen zu beachten.

1.12 Fluggeschwindigkeiten

Hochstzuléissige Geschwindigkeit 190 km/h
Manbvergeschwindigkeit 150 km/h
Hochstzuldssige Geschwindigkeit bei

susgefahrenen Stdrklappen 190 km/h

Fahrtmessermarkierungen

roter Strich 190 km/h &
gelber Bogen 150...190 km/h (Vorsichtsbereich)
griner Bogen £0...150 km/h (Normalbereich) \

1.13 Gewichte

Leergewicht ca. 400 kp siehe Betriebs-

Zuladung (einschl.Kraftstoff) ca. 210 kp Handbuch Seite 17:
Héchstzul. Fluggewicht 610 kp !
Héchstzul. Gewicht der 1l
nichttregenden Teile 450 kp |

7




- SF 25 C - Flughandbuch - -9 -

1.14 Schwerpunktlagen im Fluge

Flugzeuglage: Fligelsehne Rippe 6 (2,20 m neben der Symme-
trieebene) horizontal

Bezugsebene (BE): 2,00 m vor Fliigelvorderkante bei Rippe 0
(0,52 m neben dar Symmetriesebens).

Héchetzul. Vorlage: 2,73 m hinter BE
Hochstzul. Ricklage: 2,334 m hinter BE

1.15 Hinweisschilder und Beschriftungen

Es sind suBer dem feuerfesten Typenschild und dem Datenschild
folgende Hinweisschilder angebracht:

1. An der linken Bordwand an den Betétigungs-Griffen:
“Storklappen - bei villigem Durchziehen Bet#@tigung der
Radbremse.”

2. Am Instrumentenbrett an den Bet#tigungs-Griffen:
"Choke - ziehen = zu"
"Zindung - Ein - Aus”™
"Benzin - Zu = Auf"®
"Hauptschalter - Ein - Aus”
"Heizung - ziehen = auf”

"Auf - Kiuhlluftklappe - Zu"

*"Cas"

"Beliftung®
"Starter”
"Propellerbremse”
'Uergaéarvorwirmung'

3. Am Griff fir den Haubennotabwurf:
"Haubaqnotabwurf: e T T -
Vugdaren und oberen Griff ziehen, Haube nach rechts
wegschieben.”

4, An der |Rickwand des Cepackraumes:
"Gepdck - max. 10 kg"

5. Zwischen den Sitzen am Trimmhebel
‘mKopflastig - Trimmung - Schwanzlastig"
6. Am Rumpfriicken, neben dem Tankeinfiilldeckel:
"Flugbenzin AVGAS 100L oder Tankstellen-Superbenzin.
Tenkinhalt: 44 1" (bzw, 551)

7. An der [Rumpfbespannung lUber dem Hauptrad:
"2,1 afi", Uber dem Spornrad: "2,5 atu"

8. Am Ole¥nfillstutzen: "1 2,5 1"

. Am Insfirumentenbrett:

""Achturg! Flug bei Regen - Flughandbuch beachten®

"Bei M torbetrieb - Kihlluftklappe auf”

‘"Rauch!n verboten® /falls vorhanden
"START  CHECK: Kleppfliigel gesichert; Heube verriegelt,
Anges( hnellt, “Trimmung, -Bremsklappen eingefehren, ‘Ru-
derko(trolle, Benzinhahn, ‘Kraftstoffvorrat, Kihlluft-
klapp% auf’

d.
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1.16 Kunstflug, wWwolkenflug
Einfacher Kunstflug und Wolkenflug sind nicht erlaubt.

2. Hinweise zum Flugbetrieb, Betrisbsenleitung

2.1 Allgemsines
Der falke ist ein sigenstartfiéhiger Motorsegler.
Der Falke kann geflogen werden mit der Erlaubnis zum
fihren von Motorssglern.
Zum Fliegen ist vorharige genaue information iber Motorseg-
ler und Motor unbedingt erforderlich. Es ist Pflicht, die
Betrisbsunterlegen zu studieren und sich en Hand des Motor-
seglers und des Motors mit mllen Einzelheiten vertraut zu
machen.

2.2, Thgliche Flugklarkontrolle

Vor dem Flugbetrisb, vor allem wenn der Motorsegler abgebaut
war, ist eine iUberpriifung des Flugwerks, des Trisbwerks und
der Luftschraube auf Flugsicherheit n&tig; im einzelnen fol-
gende Punkte:

2.2.1 Flugwerk

Bei der Durchsicht der nachfolgenden Positionen ist allge-
mein auf Funktionstichtigkeit, Befestigung, Sicherung und
Unversshrtheit (keine Anrisss, Verformungen) zu achten; Le-
gerungen und Antriebe sind zusdtzlich suf Spielfreiheit zu
kontrollieren.

1) Heuptbeschlag und & Fligel/Rumpf-Aufhéngungen kontrol-
lieren; Sitz und Sicherung des Heuptbolzens kontrollie-
ren.

2) AnschfuB und Sicherung der Querruder im Rumpf.

33 AnschluB der Stérklappen im Rumpf.

4) Batterie (Séurestand), Bstteriehalterung, Abdempflei-
tung kontrollieren.

5) Ruderprobe; jedes Ruder wird vom Fihrersitz aus betB-
tigt; Freig&ngigkeit priifen., Sitz des rechten Knippels?

6; FuBsteuerung kontrollieren.

7) Seilrollen, Seilfiihrung, Seile auf VerschleiB und Knicke
kontrollieren.

B; Funktion der Stérklappen vom Fuhrersitz aus prifen.

9) Wirkung und richtiger Einsatz der Bremse.

10; Funktion der Instrumente, ggf. Funksprechprobe.

Staudruckanlege. In der Staudruckleitung ist eine Mog-

lichkeit zum Entwdssern vorgesshen. Sie ist durch den

Handlochdeckel unter dem Hohenleitwerk zuganglich und

besonders nach einem Flug oder Transport im Regen zu

kontrollieren und ggf. zu entwédssern.

123 Zustand und Eefestigung der Anschnallgurte kontrollieren.

13) Mitgefihrtes Gepéck ist mit den dafir vorgesehen Gurten
Zu verzurren.

1#; Fremdkbrperkontrolle.

15) Haube, Haubsnverriegelung, Heubennotsbwurf, Notsicht-
fenster kontrollieren.

16) Sitz der Verklsidungsbleche suf beiden Seiten unten am
Holm/Ruspf.

%) Siehe hierzu Betriebshandbuch Seite X
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17) Sind dis beiden Stiitzréder in Ordnung und richtig snge-
baut?

18) Sind dis bsiden Klappfliigel richtig verbunden und ge-
sichert?(falls vorhanden),

19; Sitz der baiden Klappstsllenverkleidungen(folls vorhanden),

20) Kontrolle der beiden Querruder-Antriebe suBen esm Fligel.

21) Kontrolle der beiden Querruder-Befesstigungen und Siche-
rungen.

22) Héhenfloese - ist die vordere Befestigung esngezogen und
gesichert.

23) AnschluB des Hohenruders im Rumpf mit Sicherung.
24) AnschluB der Trimmung sm Hbihenruder.
25) Seitenruder; Ruderleger, Befestigung und Seitenanschlis-

se prifen, Sicherungen kontrollieren. War des Seitenru-
der sbgebaut, Priifung ob das Ruder im richtigen Sinn aus-
schlégt.

26% Sitz der Verklsidung Seitenflosse/HShenleitwerk.

27) Freigéngigkeit und leichte Beweglichkeit des Spornrades
und der Spornachse prufen.

28) Zustend und Reifendruck am Heuptresd, Spornrad und der
Stitzréder kontrolliersn.

29) Kontrolle des Rumpfvorderteiles unten und des Rumpfbo-
dens suf evtl. Besch&digungen. (Abgase!l)

30) Beplenkung, Bespannung, Lackierung auf Schiden kontrol-
lieren.

2.2.2 Triebwerk (siehe much Motorhandbuch)

1) Den Motor eingehend iiberpriifen auf fehlende oder lose
Muttern, Schreuben, Bolzen use. Absicherungen, Kihlluft-
fihrung, Scheuerstellen, Zindleitungen und Keilriemen-
zustand kontrollieren. |

2) Feststellen, ob Geas-, Choke-, Heizungs-, Beliftungs-,
Vergaservoreéirmung- und Kiihlluftklappen-Betdtigung frei-
géngig ist. =

3) Olvorrat priifen und ggf. ergénzen. Der Olwvorrat ist al-
le 1-2 Motorbetriebsstunden, bzw. nach jedem léngeren
Flug zu kontrollisren und ggf. zu ergiénzen.

4) f1- und Kraftstoffsystem auf Dichtheit und Scheuerstel-
len kontrollieren.

5) Kraftstoffilter iberpriifen und ggf.|von Verunreinigun-
gen und Wasser reinigen.

6) Motoraufhangung und Sicherung kontrollieren.

7; Luftleitbleche auf Risse und festen Sitz kontrollieren.

B) Motorraum Fremdk&rperkontrolle. \

9) Motorhauben suf Risse priifen, wieder aufsetzen, auf
richtigen Sitz aller Patentriegel achten. :

10; Kontrolle des Tankinhaltes. -

11) Kontrolle der Tankentliiftung. Als TpnkverschlulB darf
nur der Originaldeckel mit Entliftupg (Tenkdeckalbe-
schriftung innen "Patent blau”) verliendet werden.

2.2.3 Luftschraube (siehe auch Prop-lltrhandpfch)

1) Die Luftschraube ist suf Einkerbung,n, Risse und ande-
re Schiden zu Uberprifen. Die Luftﬁhhruuhq ist 8fters
von Insekten und Grasresten zu rnlnﬁg.n.

e
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Stertcheck
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2) Alle Schrsubonlmﬂlgon fest angezogen sein - e

3) Der Spinner ist auf Risse und festen Sitz der Schrau-
ben zu priufen.

Vor dem Flug ist eine Uberpriifung folgender Punkte notwen-
dig: 2

1) Klappfliigel gesichert ({olls vorhanden)
Heube verriegelt
Angeschnellt
Trimmung
Bremsklappen eingefahren
Ruderkontrolle
Benzinhahn
Kraftstoffvorrat
9) Kiihlluftklappe auf
.

D=1 B R

Inbetriebnehmen des Motorsseglers

Vor dem Anlassen, besonders bei kiihler Witterung, ist die
Luftschreaube bei Zindung aus mehrmals von Hand durchzudre-
hen. Dabei feststellen, ob die Schnappkupplung der Magnete
arbeitet (Schnapparg-riulch muB vorhanden sein) und ob ir-
gendwelche abnormale Gerdusche oder Schwergéngigkeit am Mo-
tor suftreten. Nach dem Durchfiihren aller obiger Kontrollen
kann der Motorsegler in Betriesb genommen werden.

Anlessen (siehe auch Motorhandbuch)

Beim Anlassen soll eine Person 1inks vor dem Motorsegler ste
hen, die darsuf achtet, daB der Raum um den Propeller nicht
betreten wird. Auf die u.U. todliche Gefahr bei Berihrung
des laufenden Propellers missen alle Beteiligten des dfteren
hingewiesen werden, auch evtl. Zuschauer.

Vor dem Bstétigen des Anlassers ruft der Pilot in der Kabine
wfrei®. Der AuBenstehends bestdtigt durch denselben Ruf"freif
deB der Raum um den Propeller frei ist. Erst dann driicken
des Starters.

AnlaBvorgeng:
Parkbremse zieshen

Kihlluftklappe auf

Benzinhahn suf

bei kaltem Motor Choke ziehen

Cashebel stwa 2 cm aus der Leerlsufstellung nach vorn
schisben

Hauptschalter sin
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empfindliche elektr. Geréte aus
liindung ein

I1st der Reum um die Luftschraube frei?
Anlasserknopf dricken

Sobald der Motor enspringt Anlasserknopf freigesben, Choke
dricken und Gashebel B0 einstellen, dsB der Motor mit

1000 U/min rundlduft. Oldruck prifen (muB innerhalb 10 sec.
ensteigen). i

Der kalte Motor springt normal nech kurzer Betétigung (2-3
sec.) des Sterters an. Dann sofort Choke suf, da der Motor
sonst ersiuft und stshen bleibt. Auch wenn der Motor nicht
snspringt, nach 2-maliger BetBtigung des Starters Choke suf
und mit Geshebsl suf Leerlauf oder wenig Gas weitere Start-
versuchse.

Springt der Motor nach 5-maliger Bet#tigung nicht en, ist es
wahrscheinlich, da8 er zuviel Benzin hat. Ziindung esus, Voll-
gas, Choke suf, Motor em Propeller B-12 mel ruckwerts durch-
drehen. Dann das Starten mit Stellung Vollges versuchen.
Nach Anspringen sofort Gas zurlck! Fir den Start des warmen
oder halbwarmen Motors Choke auf lassen, GCashebel euf Leer-
lauf oder wenig Gas. :

Anlassen von Hand

Der Motor keann ggf. such am Propellesr angeworfen werden.
Beim Anwarf:n von euBen muB sich eine Person im Fihrersitz
befinden. Gas- und Chokebetdétigung usw. wie beim Anlassen
nit dem elektr. Starter.

Baim Anlassen von Hand Bremsklotz vor das Hauptrad legen!
Sicherer Stand vor dem Propeller, Propeller mit 1 oder 2
Hénden iiber Zindpunkt werfen (Schneppergeréusch) derart,
daB man bei Anspringen sofort mit den H&nden vom Propeller
weg ist.

Zuerst einige Male mit Ziindung "Aus® durchdrehen, nach Ruf
von innen "Aus®. Dann Ziindung ein, Ruf ven innen “Ein". Wei-
ter wie beim Anlassen mit dem elektr. Starter.

Warmlaufen, Abbremsen (siehe auch Motorhandbuch)

Motor etwa 2 Min. mit 1000 U/min laufen lassen, dann weite-
res Warmlaufen bei 1500 U/min, je nach AuBentemperatur 5-10
Min. bis die Anzeige der Oltemperatur 509 C betrégt. Die An-

zeige ist relativ trége, so deB bei 50° C bereits ausreichen-

de effektive Betriebstemperatur gegeben ist. Hat man lénger
zum Start zu rollen, so kenn das Warmlaufen auch teilweise
wihrend des Rollens erfolgen. Ist der Motor warm (Mindest-
tltemperatur 50° C), dann abbremsen, Bremse und Hohenruder
angezogen. Langsam auf Vollgas gehen. Solldrehzshl 2600 -
2800 U/min, suf Oldruck und Temperatur echten, stwa 20-30
sec. laufen lassen, -dann zuriick auf Leerlauf.

Rollen

Mit dem ' Falks kann man mit den Stiitzrédern ohne Hilfe
rollen, und mit dem seitenrudergekuppelten Spornred steuern.
Engster Rollkreisdurchmesser 12-15 m. Mit der Backsnbremse
am Hauptrad kann man das Flugzeug jederzeit resch zum Ste-
hen bringen. Siehe such Zi.2.14 Betrisb ohne Stitzréder.
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Wird d-r_ ] Falke am Boden geschoben (rengisren, hange-
rieren), so geht zweckmiBig ein Helfer en das Seitenruder
und lenkt Uber des Seitenruder das Spornred.

Start, Steigflug

(Achtung! siehe auch 2.12 Flug bei Regen) '

CemiB Startcheck (sishe 2i.2.3 oder Schild in der Kebina)
Trimmung suf Null, Bremsklappen eingefahren. Knuppel in
Neutrelstellung (nicht dricken).

Zigig Gas geben bis Vollges.

Rollstrecke am Boden normel~T70m. . g
Drehzehlkontrolle, pei 70-75 ka/h abheban, suf 85-90 km/h
kommen lassen, denn Steigflug mit 90-100 km/h, Drehzahl st-
wa 2600-2800 U/min. Den weiteren Steigflug bis 200-300 =
Hohe so anlegen, daB ggf. jederzeit der Pletz zur Landung _
wieder erreicht werden kann. Nach Erreichen von 50-80 m Hohe
kenn der Motor etwas gedrosselt werden. Oldruck und Oltempe-—
ratur sind zu beachten. Die Crenzwerte dirfen nicht Uber=
schritten werden.

Fluggasch-indigknit peim Steigen zwecks Motorkiihlung lieber
gtwas hoher snsetzen als zu niedrig, vor allem bei heilam
wWettar!

Bei langerem Steigflug und warmen Wetter fltemperatur beob-
achten, kommt diese in die Nahe der oberen Grenze, dann
schneller fliegen und drosseln, ggf. mul geringere Steigge-
schwindigkeit in Keuf genommen waerden.

Horizontalflug

Horizontalflug 75 km/h (stark gedrosselt)

E?nsﬁgar Reiseflug bei etwa -140-150 km/h mit 2700 bis 2800
U/min.
Maximale Rsisggggchuindigkait 150 km/h bei ?ng_g[minh__r

Landung

Diese kann 'mit laufendem odser stehendem Motor ausgefihrt
werden. Anfliegen mit etwa 50 km/h, Uber Position wie beim
Segelflug, Cleitwinkel mit den Storklappen steuern." Der
Gleitwinkel kann zusatzlich auch durch Slippen gesteusrt
werden, was jedoch infolge der guten Klappenwirkung norme-=
lerwpise nicht notwendig ist. Mit gezogenen Storklappen be-

tragt die inkgeschwindigkeit bei 85 km/h ca. 3,5 m/s.
Bei der Lahdung mit Ceringstgeschwindigkeit (ca. 70 km/h)
setzt der Falke erst mit dem Sporn und dann mit dem

Hauptrad afif. Die Ausrollstrecke kann mit der Backenbremse
am Hauptraj wirksam verkirzt warden und petragt ce. 100 m.
Die Bremse ist mit an dem Stﬁrklappnnbatﬁtigunshebul ange-
schlossen | nd wirkt im letzten Stick des Kleppensusfahrwe-
ges. Deshe D peim Landen nicht mit voll durchgezogenem
Stérkleppe hebel aufsetzen.
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gtillsetzen und Anlassen des Triebwerkes im Flug

Vor dem Stillsetzen Triebwerk durch Leerlauf-Claitflug oder
gedrosseltes Horizontalfliegen 1-2 Min. leng kaltfahren;
dann Ceshebel auf Leerlauf, empfindliche eglektr. Gerate aus-
schalten und Zundung 8US, Ceschwindigkelt dabei nicht hoher
als BO-85 km/h. Wahrend des Ausleufens Cescheindigkeit wai-
ter verringern, damit die Luftschraube nicht zu lange nach-
dreht; ggf. kann in der letzten Phase des Auslsufens die
Luftschreupe auch durch Betétigen der Propellerbremse zum
Stehen gebracht werden. Wwird bei noch zu waermen Motor sbge-
stellt, besteht Neigung zum »Nechdieseln”; in diesem Fall
Ceshebel in der letzten Phese des Auslaufens auf Vollgsas.
falls notig kann die Luftschraube durch kurzes Tippen auf
den Anlesser waegerecht gestellt werden.

Vor dem Anlassen Kihlluftkleppe @ffnen, : -
empfindliche elektrische Gerdéte sbschalten,
2indung ein, nicht zu langsam fliegen (80-90 km/h), Gas und
Choke je nechdem, ob Motor noch warm oder kalt, wie am Boden
ginstellen. Man muB den Motor etwas kennen und bringt ihn
denn normal leicht zum Laufen.

Falls der Motor kalt ist, soll er mit nicht zuviel Gas wie-
der einige Zeit warm gefahren werden, bevor men Vollgas gibt 4
Bei 130 - 150 km/h Fluggeschwindigkeit, je nach Temperatur
des Motors dreht der Motor nach kurzem Driicken des Anlessers
von selbst weiter und springt an. Dabei Choke auf, Gas ca.
1/3, Zindung ein! Der Hohenverlust betragt dsbei 150 bis

180 m.

Flug mit stehendem Triebwerk

Am sngenehmsten fliegt man mit 75-95 km/h; in diesem Bereich
petragt das Sinken im Geradeausflug ca. 1,0 m/s.

Beim Flug mit abgestsllten Triebwerk kann|die Kuhlluftklappe
zur Verringerung des Widerstendes geschlossen werden. Beta-
tigungshebel links neben dem linken Sitz.|Soll das Triebwerk
wieder angelassen werden, jgt die Kihlluftklappe zu offnen.
Der fFalke ist ein Tiefdecker. Beim Schieben und gerin-
ger fluggeschwindigkeit - 75 km/h oder weniger - wird die
Stromung im Winkel Rumpf-Fligel unsauber. Dies kostet Lei-
stung! Daher beim Segeln, vor allem beim Kurven darauf ach-
ten, daB die Maschine sauber fliegt und moglichst wenig
schiebt! Kontrolle am pesten durch Wollfé@den, angebracht ce.
20 cm vor der Kabine auf ca. 10 cm hohem Drahtstengel, vor
jedem Sitz. Mit diesem Hilfsmittel und giniger Ubung kann
man die Maschine sauber fliegen und beim Kurbeln im VergleicHh
zu Segelflugzeugen sehr gute Leistungen e zielen.

b
i
i
!
i
u
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Langsemflug und Uberziehverhelten

Die Uberziehgeschwindigkeit (bei vollem Fluggewicht) liegt
sowohl bei laufendem, sls auch bei stehendem Triebwerk bei
ca. 70 km/h (65 ke/h einsitzig). Bei dieser Ceschwindigkeit
beginnt die Strémung an der Fliigelwurzel ebzurwiBen; Quer-
ruder und Seitenruder sind dabei noch voll wirksem, Bei wei-
terem Ziehan kippt der. falke bei vorderem Schwerpunkt-
lagen nsch vorne. Bei hinteren Schwerpunktlagem ist bei ruhig
ger Luft Sackflug mit vollgezogenem Knippel und voller Quer-
ruder- und Seitenruderwirksamkeit moéglich. Durch Nachlassen
des Kniippels kenn in beiden Féllen die Normalfluglage sofort
hergestsllt werden. Bei bbigem wetter srfolgt Abkippen Uber -
einen Fliigel. Wird mit schnellaufendem Triebwerk nach Errei-
chen der Uberziehgeschwindigkeit noch weiter gmzogen, 80 ge-
langt des Steurohr an der Seitenflosse in den Propeller-
strahl und der Geschwindigkeitsmesser td#uscht @ine GCeschwin-
digkeit vor, die in Wirklichkeit gar nicht wormanden ist.
Die Fahrtmessernadel bleibt dabei aber nicht rwhig stehean,
sondern vibriert stark und springt in dem Beredch zwischen
50 und 100 km/h hin und her, so deB der uberzaogene Flugzu-
stand eindeutig zu erkennen ist. Beim Uberziehwan in einer
309 Kurve kippt der: Falke verhéltnismaBig lengsam nach
suBen, und zwar so, deB mit Erreichen der horizontalen Lage
der Tragfliigel die Normelfluglage hergestellt werden kann.
Sei stehendem Motor ist das Uberziehverhalten wie bei lau=-
fendem Motor.

Trudeln

Bei vorderen und mittleren Schwerpunktlagen ist es sehr
schwierig, z.T. unmiglich, den 3 Falke ins Trudeln zu
bringen. Er geht nach dem Abkippen, sofern keine GegenmaB-
nahmen (Nachlassen des Kniippels) ergriffen waerden, in den
Spirelsturz Uber; esus dem er ohne Schwierigkeit in die Nor=-
melfluglage singesteuert werden kann. Die Bet&tigung der
Storklappen wird debei empfohlen. -

Auch bei hinteren Schwerpunktlagen ist statioméres Trudeln
nicht méglich. Man kann zwar durch langsames {iberziehen und
Kreuzen der Ruder Trudeln einleiten, es wird mber nach maxi-
mal 5 Umdrehungen, auch wenn die gekresuzte Rucierstellung bei-
behalten wird, von sslbst beendet; der, Falke geht de-
bei in einem Schiebezustand iber, aus dem er ohne Schwierig-
keiten in die Normelfluglege eingesteuert wercien kann.

Wird wihrend des Trudelns das Querruder im Trwdelsinn ausge-
schlagen, so geht der Falke in eine Steilspirale Uber,
die, um eine zu hohe Geschwindigkeit zu vermsiden, moglichet
rasch beendet werden sollte (si.cben).

Im iibrigen kann Trudeln durch NormsteuermaBnatwmen ohne
Schwierigkeiten bei einem Nachdrehen von 1/2 Umdre-
hungen besendet werden; beim Ausleiten sofort weich abfangen;
um zu groBe Geschwindigkeitszunehme zu vermeicden, wird die
Betétigung der Stérklappen empfohlen.

Fir Kunstflug ist der : Falke nicht zugelmssen.
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Flug bei Regen - Achtung!

Der Fligel des h Falke hat sin Segelflugprofil und jat
regenempfindlich. Die Strémung sm Fliigel wird durch den Re-
gen gestdrt und dadurch der Hochstsuftrieb verringert.
wWihrend bei trockenem Fliigel die Geringstgeschwindigkeit bei
70 km/h lisgt, ist diess bei nasssm fligel um B0-85 km/h.
Cleichzeitig wird such das Abkippverhalten geéndert. Wihrend
der Felke mit trockenem Fligel susgesprochen harmlos
ist, niigt er mit nassem Fligel zum seitlichen Abkippen.
Fliegt men also bei Regen, denn immer iber B5 km/h bleiben,
beim Start nicht unter B5 km/h abheben, Steigen und Lendeen-
flug mit ca. 105 km/h, steile Kurven und sonstige Bewegungen
mit Beschleunigungen vermeiden!

Fealls der Fligel mit Schnee. bedeckt oder vereist ist, muB
er vor dem Start suf jeden Fell gesdubert und vollkommen
glatt gemacht werden. Dies gilt ebenfalls fir das Leitwerk!

Flugbetrieb in der kalten Jehreszeit und bei Vereisungsgefah

Beim Fliegen, besonders in der kalten Jahreszeit, ist darauf
zu echten, da8 bei laufendem Triebwerk die Oltemperatur nich
unter 70° C ebsinkt. Das Vergasersystem bzw. die Anssugrohre
werden vom Schmierél des Triebwerkes umspllt, Debei gibt das
81 einen Teil seiner Wirme durch Ubertragung eb (Dlkihlung-
Cemischvorwsrmung).

Beim Einbau eines Zylinderkopfthermometers {zusdtzliche Aus-
rustung) kann mittels Zwischenstellungen der Kihlluftklappe
(stufenloa) der Kiihlluftstrom des Triebwerkes geregelt wer-
den. Die Zylinderkopftemperatur ist dabei gut zu becbachten,
damit der Meximalwert von 2509 C keinesfalls Uberschritten
wird.

Bei hoher Luftfeuchtigkeit (besonders in wolkennihe) und bei
AuBentemperaturen zwischen -10° und +18° C kann Vergaserver-
gisung auftreten. Sie macht sich durch Drehzahlabfall und uni
ruhigen Lauf des Motors bemerkbar. In diesem Falle ist die
Vergaservorwarmung sofort zu ziehen,

Vergaservereisung kann such bei langeren Gleitfligen mit Mo-
tor im Leerlauf auftreten. Es ist daher empfehlenswert in
diesem Falle von vornherein die Vergeservarwdarmung zu zie-
hen. Allerdings darf man dann nicht vergessen die Vergaser-
vorwdrmung auszuschalten, wenn die volle Leistung des Trieb-
werks wieder bendtigt wird.

Bei Betdtigung der Vergsservorwdrmung (ohne Eisansatz im
Vergaser) ist ein Drehzahlabfall kaum bemerkbar.

Sei warmer, trockener Luft ist die Vergaservorwdrmung in der
"Kalt"-Stellung (Griff hineingedriickt) zu belessen.

Betrieb ohne StiUtzréder

Der Felke kanpn auch ohne Stitzrdder betrieben werden.
Rollen mit Motor ist moglich, wenn am Fligel ein Helfer mit-
geht. Beim Stert muB ein Helfer am Fligel mitlaufen bis der

Falke mit dem Querruder gehalten werden kann. Bei der
Landung kann der Falke mit dem Querruder fast bis zum
Stillstand gehalten werden.
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Sicherheit des Triebwarkes

Man muB stets bedenken, daB das Triebwerk des Motorseglers
nech stems leichteren Forderungen seitens der Prifbehbrde
gebaut ist, als ein normaler Flugmotor (z.B. Einfechzindung
statt Doppelziindung); er wird dsdurch einfacher und billi-
ger. Man soll diesem Umstand bei der Anlage der Fliige si-
cherheitsm#Big Rechnung tragen - Einhaltung der jeweils er- _
forderlichen Sicherheitshdhen, und sllgemein so fliegen, da0
men falls natig, ein Landegeléinde erreichen kann.

Befestiqung der Fallechirmaufziehleine

Am Querrohr iUber der Riickenlehne, und zwar Fir den rechten
Sitz rechts, fir den linken Sitz links neben der Rickenleh-
ne (rote Markierung).

Hauben-Notabwurf

: Oberen VerschluBknopf und
vorderen Notbet&tigungsknopf ziehen und Heube nach rechts
wegschieben. Alle Notbetd#tigungsgriffe sind rot markiert.

Einweisung

Vor dem 1. Flug mit dem Felke Handbuch fir Motorseg-

ler, Triebwerk und Luftschraube lesen!

Vor dem Rlleinfliegen soll man auf jeden Fall einige Ein-

weisungsfliige mit einem auf dem Typ erfahrenen Flugzeugfih=-

rer machen.

Dann sollte man, bevor men mit einer 2. Person startet, zu-

erst eine Anzahl Flige esllein ausflhren. Segelflugzeugfih=-

rer, die keine Erfahrung im Motorflug haben, missen sich be-

sonders mit der Bedienung und Uberwachung des Triebwerks -
und mit dem Startvorgang wertrasut machen.

3.1

Rollstrecks, Startstrecke

Die hier angegebenen Leistungswerte wurden aufgrund der
wdhrend der Musterpriifung erflogenen MeBwerte ermittelt und
kénnen unter den nachfolgenden Bedingung wiederholt werden,
wenn Motorsegler und Triebwerk sich in gutem Zustand be-

finden und der Flugzeugfilhrer iUber durchschnittliches Konnen
verfugt.

e

Hochstzuléssiges Fluggewicht: £61O kp'r

Ebenes GCelinds mit kurzer Gra3narbe in gutem Zustends. Trok-
kener Fliigel mit glatter Oberflache.

Windstille ; Luftdruck entsprechend dem Normeldruck in Platz-
hBhe.
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Bei stillgelegtem Ttiebwerk,
Kihliuftklappe geschlossen.

beste Gleitzahl

___geringste Sinkgeschwindigkeit ce. 1:0°

Platz-
hohe ii.|AuBenlufttemperatur %
it L) 1-180 et | e ] 430
Rollstrecke (m) 0 129 151 172 194
bis zum 250" [140 | 161 183 204
Abheben 500 15 175 195 2107
: 750 |162 | 183 205 227
A 1000 172 197 227 245
Gesamtstart- 0 299 | 330 .4 362 393
strecke (m) bis 280|315 |3k g7t g
jzum Uberfliegen 500 %551 263 396 L28
des 15 m Hinder- 750 347 379 k12 LLs
nisses S 1000 364 399 L3k 471
Eel Steiggeschwindigkeit
bei vollem Fluggewicht in Meereshodhe
Steiggeschwindigkeit ca. 2,5 m/s.
anig‘lIagge:chandngknit ca. B85 km/h
b 1 Dienstgipfelhdhe ca. 4000 m Gpber NN
(pei 0,5 m/s Staiggeschmindigkeit)
3.4 fFluggeschwindigkeiten
Ceschwindigkeit bei groBter Dauerleistung
vV = 150 km/h, N = 2800 Upm;
Ceschwindigkeit beim Landeenflug V = 90 km/h
Aufsetzgeschwindigkeit ¥ V =70 km/h
3.5 Aeichweite und Flugdeuer bei Windstille
Bl S AR T & [ 55 1
Dreh- | kroftstoff- Geschwin- | Flug= Reich- | Flug- |Raeich-
zahl Yerbrouch digkeit dauer ite douer |weite
U /min 1L/ h ke /h h:min X km h o e krm
2500 9.5 130 4h 40’ | 600 5h 45' |- 150
2700 10,8 140 4h 15' | 570 shos'| 700
2800 A 150 3/') H-O_' 545 4h 30" (1:14]
Flugdauer und Reichweite ohne Kraftstoffreserve!
3.6 Segelflugleistungen

m/s bei 75 km/h _

ca. 1 : 22 .! bei 90 km/n{

—
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Schwerpunktlagen und Beladeplen

a1

Zur Beachtung: Der Flugzeugfiihrer ist dafir verantwortlich,
daB des Flugzeug stets richtig beladen ist.

Leergewichtsschwerpunkt (siehe auch Betriebshandbuch Seite % )

Nach Reparaturen, nach Einbau zusdtzlicher Ausristung, neach
neusr Lackierung usw. ist darsuf zu achten, dal der Leerge-
wichts-Schwerpunkt innerhalb der zuléssigen Crenzen bleibt.
Gegebenanfalle missen Ausgleichsgewichte sngebracht werden. In
ellen diesen Féllen ist selbstverstandlich ein Prifer hinzu-
zuziehen.

Fir folgends Leergewichte gelten die folgenden zuléssigen
Schwerpunktlagen:

Leergew. 3919 Lco “L10 \ L20 \ ‘*30J_

Sp.-Lage |2264- |2261- 2258~ | 2256- \2253—

szup | 2347 | 23u7 | 2346 | 2346

Flugzeuglage: Fligelsehne bei Ri 6 (2,20 m neben
Sym-Ebene) horizontal

Bezugsebens (BE): 2,00 m vor Fliigelvorderkante Rippe 0
(Wwurzelrippe), 0,520 ® neben Sym-Ebene.

Werden diese Crenzen des Luurga-icht-sch-nrpunkteu eingehal-
ten ist gewdhrleistet, daB im Rahmen des angagebenen Belade-
planes auch die zuléssigen Grenzen des Schwerpunktes im Flu-
qe (Flugga-ichta-Sch--rpunkt) eingehalten werden.

Fluggewichtsschwerpunkt

Die Sch-nrpunktﬂugc im Fluge hat groBen Einflug suf die Flug-
sigenschaften. Deshalb ist der Einhaltung der vorgeschriebe-
nen Grenzen grifte Beachtung zu schenken.

fFolgende Grenzer| der Fluggauichts-Schwerpunktlage sind er-
probt und zuléssig:

mex. Unrlqga : 2,143 m hinter BE
max. Ricklage: 2,334%m hinter BE

Beladeplen

Zuledung im Fiihrersitz (Besatzung einschlieBlich Fallschirm):
max. 180 kp auf beiden Sitzen zusammen
min. 60 kp {
Cepéck max.: {0 kp

e ist darauf z¢ achten, daB zusemmen mit dem Kraftstoff und
evtl. Gepack dif{ suf dem Datenschild angegebenen hochstzulas-
sige Zuladung n{cht iiberschritten wird. Fur das Gewicht des
Kraftstoffes sii/d pro Liter 0,73 kp in Rechnuag Zu setzen, das
sind bei vollem Tank (44 1) 32 kp, berw.j4Okp (bei 55!)[
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5. Mindestausriistung

-
. OV@NONVE WM -

Fehrtmesser (bis 200 km/h)
Hihenmesser

(lthermometer

fldruckmesser

Ampdremeter

Kraftstoffvorratsanzeiger

2 viertsilige Anschnallgurte

2 Riickenkissen, wenn keine Fallschirme sngelegt werden
Flughandbuch LBA anerkannt (an Bord des Motorseglers mit-
zufiihren).

Es ist normel ein Betriebsstundenzihler eingebasut. Wenndieser
nicht vorhanden ist, sind die Motorlaufzeiten neben den Flug-
zeiten in den Betriebsaufzeichnungen (Bordbuch) einzutragen.
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Hinweise fiur ca2s Herstellen co-u. LZsen cder Fliigel=
hauptvercirgung

Beim Zusammenfihren und besonders msuch beim Abmontie-
ren der fFligelanschlisse ist besondere Sorgfalt wai-
ten zu lassen, damit die Beschlagslaschen des linken
Tragfligels (Gabellaschen) nicht nach unten oder ooben
aufgebogen werden. Den Hauptbolzen nicht mit Gewalt
einfihren (z.B. Eintreiben mittels Hammer o0.d.),son-
dern gefihlvoll von Hand bei entlasteten Tragfligelr!

Nach dem Herstellen der Fligelhauptverbindung ist der
richtige Sitz des Hauptbolzens zu kontrollieren:

Es ist zu prifen (notfalls unter Zuhilfenahme von
Spiegel und Taschenlampe) ob der Hauptbolzen auch in
der untersten Lasche des Hauptbeschlages voll trégt.
Dazu muB der zylindrische Teil des Hauptbolzens min-
destens mit dem unteren Rand der Lasche biindig sein
oder nach unten herausragen (siehe Skizze). Bei der
Kontrolle ist der Hauptbolzen (bei entlastetem Flugel}
so weit nach oben zu ziehen, daB die 2,5 mm dicke Si-
cherungsnadel am oberen Beschlagsteil .anliegt.

Sicherungsnadel (Drahtdurchmesser 2,5 mm)

am Anschlag\\\\\\\ |

Der zylindrische Teil des Hauptbolzens
muB8 mindestens mit dem unteren Rand
bindig sein oder herausragen.
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1. Auf- und Abristen, Verschiedenss

Wird der : Felke Bfters auf- und ebgeriistet, so lohnt sich
die Bescheffung der Stiitzréder fir den Rumpf. Mit diesen kann
der Rumpf leicht bewegt werden, ggf. soger kiirzere Strecken auf
der StreBe. Die Anschliiess fiir die Rumpf-Stiitzréder sind an Jo-
dem Rumpf vorgesehen. Fiir das Abstsllen des Rumpfes sind much
Stiitzen ohne Réder lieferbar.

1.1 Aufristen

Vor dem Zusammenbau -ctden,‘b-scndnrs nach einem Strafentrens-
port mit offenem Hénger, sémtliche Beschlagsteile gareimigt
und gefettet (sishe hierzu Schmierplan Seite 1).

ZweckmiBigerwsiss beginnt man die Montage mit dem linkem Fli- .
gel; ein Helfer hi#lt den Rumpf an der rechten Seite, drei wei-
ters Helfer bringen den linken Fliigel. Holmstummel vorsichtig
in den Rumpf einfihren, suf Seitenruderseils, HéhenruderstoB-
stangs und Anschnallgurte achten! Hinteren Aufhéngebeschlag
des Fligels auf den rumpfseitigen Bolzen eufschieben. Darsuf-
hin wird durch Vorbewegen der Fliigelspitze der vordare, Tumpf-
fests Bolzen in die entsprechende Bohrung im Beschleg der Wur-
zelrippe geschoben. :

Mit der Anbringung des rechten Fliigels verféhrt man gen=wuso
wie beim linken; dabei ist ganz besonders derauf zu achtan,
daf der Rumpf senkrecht steht und nicht verkantet wird.

Beim Vorbringen der rechten Fligelspitze muB die Hihe dersel-
ben so korrigiert werden, daB die beiden Hesuptbeschlége inein-
andergleiten kdnnen. Am besten steigt dezu ein Mann in den Fih-
rersitz und dirigiert die beiden Helfer an den Fligelspitzen,
‘bis die Bohrungen des Hauptbeschlegs fluchten und der Heupt-
bolzen eingefiihrt werden kann. Der Heuptbolzen wird mit der dea-
fiir vorgesshenen groBen Sicherungsnadel unter dem oberem Be--
schlag des Heuptbeschleges gesichert.)’ .

i *) siehe hierzu Betriebshandbuch Seite X

Die Stiitzréder (rechts und links gukannzclchnntj werden in die .

an den Tragfligeln

vorgesshenen Beschlige gesteckt und wer-
schraubt. i .

Jetzt werden im Rumpfinneren die Querruder an den besidem Trenn-
stellen angeschlossen und mit Fokkernadeln gesichert, umd die
beiden Seilziige fiir die Stérklappen mit den dafir vorgesehenen
Karsbinaerhaken verbunden. Danach werden dis seitlich em Rumpf
unter den Fliigelholmen sitzenden Bleche befestigt. Jetztt ist
noch dae Hihenleitwerk-snzubringen. Am besten wird dies®s Ar-
beit von zwei Mann eusgefihrt. Die an der Flossenuntersmite
hervorstehenden Beschlaglsschen (Ruder in gezogener Lag‘) wer-
den suf die zwei rumpffesten Bolzen sufgeschoben. Dann wmird
der vordere Hthenflossenbeschleg durch sine Kronensutter mit
dem Rumpf verschraubt; die Sicherung erfolgt mit einer Fokker-
nadel. - - g

% : :
Die Leitwerksverkleidung wird unter .die Seitenflosse eimgehakt
und mit zwei Pstentriegeln befestigt.
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‘Fligelmonteage: Waren die AuBenfliigel éEnzlich vom Innenfligel

- SF'25 C - Betriebshandbuch - ' -2

Der Hbhenruderantrisbshebel ist mit der StoBstange durch Ein-
schiebsn des defiir vorgeseshensn Bolzens zu verbinden und zu
sichern. Zum SchluB ist der Bowdenzug sn den Beschlégen des
Hthenruders und der Trimmkleppe einzuhkngen (Trimmhebel im
Rumpf debei in Stellung "voll kopflastig").

Nach dem Aufristen sind die Arbeiten der téglichen Flugklar-
kontrolls, sishe Flughandbuch Seite 10, durchzufiihren.

Abriisten

Des Abriisten des Flugzeuges erfolgt in der umgekehrten Reihen-
folge wie das Aufristen.

Am besten beginnt man beim Hbhenleitwerk. Beim Abbeu der Trag-
fligel ist darauf zu schten, dal die Querruder und die Stbr-
klappen en den Trennstellen im Rumpf geltst und die zwel seit-
lichen Bleche em Rumpf unter den Fliigelholmen entfernt sind. ~
Der Heuptbolzen ist em leichtesten hereuszuziehen, wenn die
beiden Helfer =an den Fliigelspitzen den Tragfliigel soweit ent-
lasten, del der Hauptbeschlag spannungelos ist. Mit der Trag-
fliigelspitze muB man denn soweit riickwérts gehen, deB der
Hauptbeschlag fast frei ist; denn wird der Fligel nach vorne
geschoben, um vom hinteren Aufhéngebeschlag freizukommen.

Rulpf-uﬂd Fliigel nicht verkanten und mit der Fligelspitze
nicht zu weit nech riickwéirts gehen!

Klappen der Tregfligel (falls Kl'appvorr. vorhanden ist)

Fir sine bessere Unterstellmdglichkeit in Flugzeughallen ist
der : Falke mit Kleppfliigeln versehen. Auf Wunsch (Preis,
Gewicht) wird der |  Falke such mit nicht klappbaren Fli-
geln geliefert. Die Spannweite verringert sich bei eingeklapp-
ten AuBenfligeln von 153euf ca. 10 Meter.

getrennt (z. B. b-i-:Strennntranaport) so sind zuerst die obe-
ren Beschléige der Klappstelle zum Fluchten zu bringen und der
obere Bolzen in Flugrichtung gesehen von vorn nach hinten ein-
zuschieben. Sicherung mit Scheibe und Splint. Vorheriges Rei-
nigen und Fetten dcri Gleitteile ist unerl#Blich. Danach ist
der Querruderantriebl am Flliigeldrehpunkt mit Schreube, Scheibe
und Stopmutter zu verbinden, - <

Das Klappen der AuBenfliigel geschieht um den oberen Bolzen
(Mittellinie des oberen Bolzen ist Drehpunkt des= AuBenfligels) .
Des Klappen der AuBenfliigel het an windgeschiitzter Stells (z.
B. im Schutz der Flugzeughalle) zu erfolgen. Die Fligelstiitz-
réider sind zum leichteren Klappen an den Innenfligeln zu mon-
tieren. Der Steuerkfiippel und demit die Querruder miissen un=-
gef#hr in Neutrelstelllung stehen! Zum Aufklappen des AuBen-
fligels dreht ein M#&n den AuBenfliigel langsam iber den Dreh-
punkt hoch, feBt umj.nd 1&8t ihn lengsam nach auBen herunter.
Ein weiterer Menn st :ht em Drehpunkt und driickt den Innen-
fliigel herunter und .erhindert so ein Hochschnellen und somit
schlagartiges Zusemr :nfigen der -Flligelteils, (1st ein zweiter
Menn zum FligelMappe » nicht verfigbar, so ist durch Unterbok-
ken eines Stitzrade: das Hochschnellen und schlagertige Zusam-
menfiigen der Fligeltiile zu verhindern.) Danach wird mittels
Hauptbolzengriff deﬁ:Habcl des Bolzentrennantrisbes in Flug-
richtung gesehen voni'vorn nach hinten ganz umgelegt. Desdurch
wird der vordere untere und der :
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hintere Bolzen eingefiihrt., Dabei rastet der Sicherungsstift
durch Federdruck sutomatisch ein. Danach ordnungsgemale Funk-
tion des Querruderantriebes in der Fligelklappstelle kontrol-
lieren, Schlitzverkleidung sufsetzen und mit Patentriegeln be-
festigen.

Das Einklappen der ﬁuBeﬁflUgal erfolgt in der gleichen Wesise,
nur in der umgekehrten Reihenfolge wie des Aufklappen der Aus-

- senfligel. Zur Bet#tigung des Bolzentrennantriebes ist dabei

der Sicherungsstift kurzzeitig eanzuheben.

Auffillen von Betriebsmitteln »

Als Kraftstoff wird normales StreGen-Super oder Flugbenzin
AVGAS 100L verwsndet.

Das Betanken soll durch einen Rehlederfilter erfolgen. Auf
peinliche Seuberkeit achten! Bei evtl. Regen mit Schirm tanken
0ffnung abdecken!

In der Nihe des offenen Tankes nicht rauchen oder mit offener
flamme hantieren! -

Als TankverschluB darf nur der Drigxnnldeckal mit - Entliftung
verwendet werden! (Tankdeckelbeschriftung innen "Patent blau” )
Der Olstand ist alle 1-2 Motorbetriebsstunden bzw. nach jedem
lingeren Flug zu kontrollieren und das 01 jeweils bis zum obe-
ren Strich zu ergénzen.

Transport des Motorseglers

Zum Transport des Falken euf einem Hanger sind die Aus-
senfliigel abzumontieren und gesondert auf dem Hénger zu befe-
stigen. Nur bei guter und kurzer Wegstrecke kinnen die mit den
Innenfliigeln montierten AuBenfligel zusemmen transportiert
werden. Hiefir und bei ungeteilten Fligeln ist die Auflageba-
sis nicht kleiner als &,5 m zu wdhlen. Sonat kdnnen beim Fah-
ren .auf der StraBe und im Geldnde Beschadigungen durch Massen-
krédfte an den Uberstehenden Fligelenden und an den Flugal-
klappstellen auftreten. _ N R I
Die Luftschreube ist] * S0 am
Hénger zu befestigen, daB sie vom Fahrtwind nicht 9 dreht wer-
den kann. Die Kabinenhaube ist zu verriegeln und zusatzlich
(em besten mit den Anschnallgurten) zu haltsern.
Bei Transport im Regen ist, sofern keine wasserdichten Pleanen
vorhanden sind, besonders darauf zu achten, def nirgends Was-
ser eindringen kann (Klappenspalte, Offnungen fiir StoBstangen,
Rumpf .und dergl.)! Sind die Fliigel beim Trensport im Regen naB
geworden, denn sofort im warmen Raum austrocknen, dazu mit
Randleiste nach unten aufstellen!
Beim Transport des montierten Motorseglers im Fluggelénde ist
darauf zu achten, daB besondaers im unebensn Celdnde{der Knip-
pel mit den Anschnallgurten festgebunden wird, um egn Schla-
gen des Hohenruders zu-vermeiden. 1 =

|

|
; A
e e Falke kann an den beiden Einstiegbiigeln o'lar an den
am Rumpfvorderteil seitlich angebrachten Gewindeldciern auf-
gebockt werden (zu diesem Zweck Cewindebolzen M 10 u;nschrau-
ben). Auf keinen Fall ist der Falke an den fnimgabandﬂn

Aufbocken

i
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Rohren im Bereich des Fahrwerkes aufzubocken.

Des Aufbocken em Leitwarkstriéiger geschiefit auf der dafir vor-
gesshenen Lasche an der Rumpfunterseite oder auf dem Drmiecks-
verband (Seilsbweiser) vor dem Spornred. Dis vor der Lasche
verlaufande Holzformleiste ist nicht zum Aufbocksn geeignet.

Wird der Motorsegler demontiart sbgestellt, so ist bei nicht
suseinandergenommenan Innen-/AuBenfliigel’ zu beschten, del die
Tragfligel im richtigen Abstand unterbockt werden. Ein Bock
kommt in jedem Fall unter die Fligelwurzel, der zweite in die
. Gegend von Rippe 19 (des ist ca. 1,10 = hinter dem Querruder-
beginn). Bei senkrechter Lagerung der Tragfliigel ist dieser
Abstend unbedingt einzuhelten, da sonst sin Verwerfen der End-
leiste unvermeidlich ist. . !

Ist der Motorsegler lingere Zeit in einem geschlossenen Raum
abgestellt, so sorge man fur eine ausreichende BelUftung des-
selben. - : i #

2. Uartung.rhontrnllsn. Reparaturen

2.1 Allgemeines, Pflege

Die sténdige Reinhaltung und Pflege des Flugzeuges, besonders
‘auch die des Triebwerkes und der Luftschreube, ist die erste
Voraussetzung fir die Betriebssicherheit desselben. Sie ist
- je nach Benutzung und Witterung in entsprechenden Zeitabstan-
den regelmé#Big vorzunehmen.

Das Reinigen geschieht mit Wasser, evtl. mit Waschmittelzu-
sitzep. Reinigen von Lackfléchen mit Benzin oder #@hnlichen L&-
sungsmitteln grsift den Lack an und ist daher zu unterlassen.
Die Flugzeughaube ist mit peinlich sauberem Wesser, Schwamm
und Leder zu waschen (sonst Verkratzen) und ggf. mit Hauben=-
politur zu polieren.

Die Kunstharzlackierung des Flugzeuges ist in regelmaBigen Ab-
stinden (ca. 2 bis & mal im Jehr) zu wachsen. Es sinrd nur si-
liconfreie Weachs- und Poliermittel zu verwenden. Um Tropfen-
bildung muf dem Lack bei einem evtl. Flug im Regen zu vermei-
den, ist dss Flugzeug nach dem Wachsen mit prilentspanntem
wWasser nachzuwaschen. :

Ist des Flugzeug naB geworden, so ledert man es eb. Der beste
Leck leidet unter den Witterungseinflissen; und durch sorg-:
failtige Pflege und Wartung kann die Heltbarkeit des Lackes und
die Gite der Oberfliche betrdchtlich verlangert werden. Ist
das Flugzeug lingere Zeit in einem Raum abgestellt, so sorge
man gelegentlich fur eine susreichende Beluftung desselben.

2.2 Termingem#Be Wartung, Kontrollen

2.2.1 Flugklarkontrolle

Die Arbeiten der td#glichen Flugklarkontrolle sind selbst-
verstiandlich bei allen Kontroll- und wartungserbeiten durch-
zufiuhren. Durchfihrung der Flugklurkcntrnlle siehe Flughend-
buch Seite 10.

2.2.2 Stundenkontrollen Triebwerk

1) Das Triebwerk ist nach den im Motorhandbuch sngegebenen
Betriebsstunden zu kontrollieren. Die Kontrolle ist nach
dem Motorhandbuch durchzufuhren.

{f;' FAIET
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b Stundenkontrollen Luftschraube
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2.2.4 Stundenkontrollen Flugwerk

2.2.4.1 50 Stundenkontrolle des Flugwerkes

2.2.4.2 100 Stundenkontrolle des Flugwerkes

. 2wl1mal im Jahr sind nachstehenda Arbeiten auszufihren:
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'
Waeiterhin sind alle 50 Motorbetriebsstunden nachstehende
Arbeiten muszufiihrent

2) Auspuffeanlage mit Knbinlnhuizung und Wirmetsuscher der
Vergaservorwirmung suf Anrisss kontrollieren.

3) Zustend von Anlesserritzel und Zahnkranz kontrollieren.
Welle des Anlesserschubritzels leicht fetten.

4) Tiefgrindliches Durchfihren der Arbeiten der Flugklar- -
kontrolle -
Triebwerk (siehe Flughandbuch Seite 11)

iDie Luftschraube ist auf Einkerbungen. Risse
'und andere Schidden zu uberpruten. Alle Schrayf
[ben missen fest angezogem sein. = w
[Die- Luftschraube ist Gfters von Insekten und
IGrasresten zu reinigen.

o g

1) Alle 100 Starts bzw. 50 Flugstunden ist eine Schmie-
rung vorzunehmen, sishe hierzu Schmierplan Seite 11 .
2) Tiefgrindliches Durchfuhren der Arbeiten der Flugklar-
- kontrolle
Flugwerk (siehe Flughandbuch-Seite 10)

Alle 200 Starts bzw. 100 Flugstundan,.Jadoch mindestens

1) Motorsegler reinigen .

2) Schmierung der 50 Stundenkontrolle durchfihren, sxaha
hierzu Schmierplan Seite T

3) Arbeiten nach Schmierplan 100 Stundenkontrolle durch-
fihren, siehe hierzu Schmierplan Seite 11 A
Die Steuergleitlager werden #uBerlich gesaubert und mit
01 geschmiert. Dem-unteren Seitenruderlager ist beson-
dere Aufmerksamkeit zu schenken, de es - je nach Zu-
stand des beflogenen Geldndes - leicht der Verschmut-
zung ausgesetzt ist.
Samtliche Sterrkugellager sind in geschlossener Aus-
fihrung (wartungsfrei mit Fett gefiillt). Die Pendel- -
kugelleger sind.-mit Fett geschmiert und bedirfen kei-
ner besonderen Wartung. Wenn sie sehr stark ver-
schmutzt sind mit Benzin auswaschen und mit Fett
schmieren.

Sy

L ¥
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2.2.5 Fehrwerk und Bremse

i

. hebel _seitwdrts neben den 1. Anschlag gezogen, der Park-
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4) Die Spannung der Seitensteusrseile wird von den Rick-
"’ holfedern sn den Pedslan srzeugt. L&Gt sie sehr nach,
-s0 sind dis Federn zu erneuern. ¢
5) Der Einbau der Instrumente ist zu Uberprifen, beson-
ders die Schlauchleitungen auf Alterungserscheinungen,
Dichtheit und suf guten Sitz euf den AnschluBnippeln.
6) Elektrische Cerdte und Leitungen auf sichere Befesti-
gung, AnachluB und Scheuserstellen kontrollieren.
7) Betterie warten, siehe Seite 6
8) Stsurohr auf festen Sitz kontrollieren
9) Beschriftungen und Handbiicher auf Vollsténdigkeit
kontrollieren -
10) Tiefgriindliches Durchfiihren der Arbeiten der Flugklar-
kontrolle
. Flugwerk (siehe Flughandbuch Seite 10 )

Pt - Falke hat ein mit Gummihohlfedern (wartungsfrei)
‘gefedertes £inradhauptfahruerk mit 6.00x6 Bereifung; Rei-
fendruck 2,1 atii. Das Spornrad hat 210x65 mm Bereifung;
Reifendruck 2,5 atii. Die Stiitzrider an den Fliigeln haben
200x50 mm Bereifung, Reifendruck 2,5 atii. Die Naben aller
Réder heben geschlossene (mit Fett gefiillte, wartungsfreie)
Starrkugellager. 5

Die Redbremse des Heuptfahrwerkes arbeitet els Backenbremse.
Die Bremse ist mit an den Stérklappenbeté#tigungshebel ange-
" schlossen, und wirkt im letzten Stick des Klappenausfahrwe-
ges. Deshalb beim Lenden nicht mit voll durchgezogenem Stor-
klappenhebel aufsetzen. Die Bremse des = | Falken ist mit
einer Feststellvorrichtung (Parkbremse) versehen. Dieses soll
vor dem Anlassen betdtigt werden und kann als Parkbremse be-
nutzt werden.

Zum Feststellen der Bremse wird der Stérklasppenbetdtigungs-

bremshebel hochgeklappt und dann der Stérklappenhebel losge-
lassen (zweihdéndige Bedienung). - >

Zum Lésen der Bremse wird nur der Stdrklappenhebel angezogen
der Parkbremshebel schwenkt (infolge Eigengewicht) nach un-
ten ﬁnd_gibt den Stérklappenhebel frei ?ainnﬁndiga Bedie-
nung ). -

Durch die Abnutzung des Bremsbelages der Backenbremse muB
die Bremse nech Bedarf nachgestellt werden. Dezu ist das lin-
ke Bodenbrett im Cockpit zu entfernen und die Bremsseillédnge
an der Stellschraube mit Kontermutter zu korrigieren. Die
Bremsbelige sind spétestens dann zu erneuern, wenn ein
Bremsbelag an einer Stelle auf 1,5 mm Dicke sbgeschliffen
ist.

Soll bei einer Demontage des Fahrwerkes auch das Brems-
schlissellager suseinandergenommen werden, so ist die Stel-
lung des Bremshebels des Rades fiir die Wiedermontage zu mar-
kieren. Anzugsmoment fir die verzshnte Befestigung des
Bremshebels 1,8 % 2,2 kpm.

Wartung der Batterie : B

Mindestens alle 4 Wochen Hohe des S@urestandes nachprufen
und nach Bedarf destilliertes Wasser nachfiillen. Richtige
Héhe des SBurestandes: Séurestand zwischen den beiden Mar-
ken.| Ladezustand der Zellen durch Messen der SBuredichte
feststellen.
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Siuredichte Batterie geladen . 1,28 kg/1 bef 207 C
Siuredichte Batterie halb entladen 1,19-1,21 kg/l bei 20_ C
c

Ssuredichte Batterie ganz entladen 1,09-1,14 kg/l bei 20°

Fells erforderlich, Batterie nachladen; Stromstidrke fUr diess
Ladung: 1,5 Ampére.

Wird die Bastterie nicht gebrasucht, so ist sie jeden Monat
nachzulsden, ferner jeden dritten Monat zu entladen ‘'und wie-
der aufzuladen.

Batterie ssuber und trocken halten. AnschluBklemmen mit ei-
nem siurefreien und sdurebesténdigen Ul oder Fett (Veseline)
leicht esinfetten..Dabei darsuf achten, deB Ol und Fett nicht
mit der zur Abdichtung verwendeten VerguBmasse in Berilihrung
kommt. Kontrolle der Abdampfleitung der Batterie (fiihrt ewtl.
suftretende Cese suBerhslb des Motorseglers ins Freie).

Jéhrliche Uberholung und Nachpriifung

Wie bei den Segel- und Motorflugzeugen ist eine jahrliche_
Nachprifung fir die Verléngerung der Zulassung notwendig.
Diese muB rechtzeitig bei einem luftfahrttechnischen Betrieb
mit entsprechender Berechtigung beantragt werden. Spéatestens
vor dieser jéhrlichen Nachpriifung ist das gesamte Flugzeug
griindlich.zu Gberholen. : . :
Hierbei sind die Arbeiten der 100-Stundenkontrolle Flugwerk
und die zusitzlichen Arbeiten lt. Schmierplan Seite 12 durch-
zufihren. : . t
Bespannungs- und Lackschdaden sind zu beheben.

Die Legerungen in der Steuerung sind, soweit ausgeschlagen,
durch neus zu ersetzen. Die gesemte Steuerung ist dabei auf

‘ Spielfreiheit zu iberpriifen, auBerdem sind dise Ruderausschlé-

ge zu kontrollieren. ‘

Besondere Aufmerksamkeit ist den Seilen und den Seilfihrungen
zu widmen. Schadhafte Seile (abstehender Dreht) sind auszu-
tauschen. Nur Seile nach LN 9374 verwenden. Verschlissene
Seilrollen und Seilfiihrungsbuchsen sind zu erneuern. Die
Buchsen missen fest in ihren Halterungen sitzen, um ein Her-
ausfallen der Buchsen und| Scheuern des Seiles an der Halterung
zu vermeiden. Seilfiihrungsbuchsen, durch die das Seil gerads
hindurchléuft, missen mit| dem Seil fluchten.

Buchse . ° !
:—-r/ |
; Seil
=

richtig 1 falsch

Buchse __
Seilfihrungsbuchsen, an !
denen des Seil ebgelenkt |

wird, missen senkrecht auf der %
Winkelhalbieranden des i
Seilwinkels stehen! -w

&
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Der Ablenkungswinkel des Seiles darf en einer Buchse nur bis
zu maximal 10° betragen.

Steuerseile an Cleitfiihrungen freil von Sand und Verschmut-
zungen halten und nur Blen, nicht fetten! Bei jeder Nachprii-
fung ist auch zu kontrollisren, ob nicht im Laufe des Betrie-
.bes durch eine geringe Deformation in der feien Seillénge ei-
ne Scheuerstelle entstenden ist.

Am Fehrwerk ist neben dem Reinigen und Fetten ggf ‘der Belag
der Bremsbackesn zu ernsusrn.

Soweit Uberholungsarbeiten an der Luftschreube erforderlich
werden, ist hierfiir des Propellerhandbuch maBgebend.

Soweit Uberholungsarbeiten am Triebwerk erforderlich werden,
ist hierfiir das Motorhendbuch maBgebend.

Besonderes Augenmerk ist auf Verkleidung, Auspurr, Kebinen-
heizung, Vergaservorwermung und Luftleitbleche des Triebwer-
kes zu richten, dea an diesen durch Vibrationen Risse nuftr--
ten ktnnen.

Ganz allgemein gilt ferner bai den Prif- und Wartungsarbei-
ten fir Verschraubungent

Lasesen sich Cewinde nur mit Mihe aunainunderschrauban, so ist
sofort nachzusehen, ob sie nicht durch SpEne oder dhnliches
zerstdrt oder engegriffen wurden.- In einem solchen Falle sind
die Schreuben ga@ngig zu mechen, falls nétig zu erneuern.

Nicht tarﬁingsbundana Kontrollen 3

Diese sind beim Felke auf die Arbeiten der t#glichen
Flugklarkontrolle beschrénkt. Siehe hierzu Flughandbuch Seite 10
Nach unvorhergesehenen Vorféllen (Unféllen bei StraBentrans-
port, harten Landungen, AuBenlandungen in unwegsamen Celénde)
sind zumindest die wesentlichen Teile des Motorseglers auf
Schéden zu untersuchen. Es ist besonders an allen lebenswich-
tigen Beschlégen auf Lackrisse zu achten, welche auf eine evtl.
Uberbuansptuchung schlieBen lessen.

Reparaturen
Laut Kennblatt gilt:

"CroBe Reparsturen dirfen nur beim Hersteller durchgefiihrt
werden. In Ausnahmef#llen dirfen groGe Reparaturen auch von

Luftfahrttechnischen Betrieben mit entsprechender Berechti-

gung durchgefihrt werden, wenn der Hersteller hierzu seine
Zustimmung gegeben hat."

Kleine Reparaturen k&nnen nech Riicksprache mit einem Prifer
fir Luftfahrtgerdt (mit entsprechender Berechtigung) durchge-
fiihrt werden, Debei ist ausschlieBlich nach Zeichnungen und
sonstigen Unterlagen und Angaben des Herstellers zu arbeiten.
Géngige Ersatzteile (Verbreuchsteile) und Materialien werden
beim Hersteller bevorratet und sind sofort lieferbar. Besonde-
re Ersatzteile (z.B. bei Reparaturen) werden nach Anforderung’
beim Hersteller schnellstmbglich angefertigt und geliefert.
Bei Beschédiqung der Luftschraube (Bodenberiihrung, Transport-
schaden uan.? ist diese an die Herstellerfirme einzusenden.
Ferner kann bei Beschédigung der Luftschraube die Kurbelwelle
bzw, die Nabe des Triebwerkes beschédigt sein, was vom Trieb-

werkshersteller in einer Zerlegeprifung nachgepriuft werden
muB.
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1.2.5 Luftschraubenwechsel (sishe such Propellerhandbuch)

Die Luftschraube ist stets so zu montisren, del sie bei sbge-
stelltem Triebwserk in Drehrichtung gesehen ca. 159 vor der
waegerechten Stellung stehen bleibt (wichtig fir des Anlassen
von Hefd und-bei Landung mit stehender Luftschraube).

Wird eine Luftschraube abmontiert so ist fir eine spétere Wie-
dermontage stets ihre biaharigu Lage am Flansch zu kennzeich-
nen.

"Die Luftschraube ist mittelu 6 Bolzen mit dem |

{Luftschraubenflansch und der vorderem Druck- . |
platte verschraubt. Der Luftschraubenflansch

wird durch eine Zentralmutter auf den Konus der
Luftschraubenwelle geprelit und darf{ nur vom Mo-
torhersteller abgezogen werden.

Bei Luftschraubenwechsel ist der Spinner abzu-
nehmen, die 6 Sechskantbolzen sind zu ldsen und
die Luftschraube ist von der Nabe zu ziehen.
Beim Montieren sind die Bolzen mit einem Dreh-
momentschlissel anzuziehen. (Anzugsmoment 15+ s
mkg). Dabei ist darauf zu achten, dal der Schlag
an den Blattspitzen nicht mehr als 1...2 mm be-
trdagt. Der Schlag kann durch verschieden starkes
"|lAnziehen der einzelnen Schrauben korrigiert wer-

den. Alle 6 Schrauben (je 2 miteinander) mit Sicherungsdraht sichern, - |
Anschlielend: wird der Spinner wieder aufge-;
setzt und gesichert. = = - 5

Ei e
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* Schmierplan

Legende sieje:
Seite 11 und 12
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3. Schmierplan

Bei
mit

1)
2)
3
4
. 5

6)

3.1 Schmierung bei Montage

folgenden Positionen ist eine Sauberung und Schmierung
Fett vor jeder Montage (Aufriisten) durchzufihren:

vordere Fligel/Rumpf-Aufhéngung rlinigen und fetten

(2 Stellen)
hintere Flugnl/Rumpr -Aufhéingung reinigen und fettan

(2 Stellen)
Hesuptbolzen reinigen und fetten ¥
Hohenleitwerksaufhéngung reinigen und fetten (3Stellen)
Fligelkleppstelle Bolzen reinigen und fetten (falls vorhoanden)
(3 Bolzen ‘je Tragfliigel)
Querruderantrieb an der. Fligelklappstelle auﬁnrlxch rei-

3.2 Schmierung bei 50 Stunden-Kontrolle

3.3 Schmierung bei 100 Stunden-Kontreclle

nigen und fetten {falls verhanden)

‘Bei folgenden Positionen ist eine Schmierung alle 100 Starts
bzw. 50 Flugstunden durchzufihren:

5) Fligelklappstelle Bolzen rulnigun und fattan({nns vorhcndtn)‘

(3 Bolzen je Tragfliigel)

6) Querruderantrieb am der Fligelklappstelle #uBerlich rei-
nigen und fetten (falls vorhanden)

7) Sporndrehachse am Schmiernippel mit Fettpresse schmieren -
(durch Handlochdeckel im Rumpfheck zugénglich)

B) Schwingarmlager des Hauptfahrwerkes, ‘2 Schmiernippel mit
Fettpresse schmieren (von unten im Radkesten zugénglich)

Zusétzlich zu den Arbeiten der 50 Stunden-Kontrolle ist bei
folgenden Positionen eine Schmierung elle 200 Sterts bzw. 100
Flugstunden,

5)
6)

jedoch mindestens zweimal im Jahr durchzufihren:

Fligelklappstelle Bolzan;rannantriab 5 Lagarstnllan tlen
(je Tragfligel)(falls vo handcn)

Querruderantrieb an der elklappstelle 2 thtallagar-
stellen dlen (je Tragfiugnl? {falls vorhanden)

9) FuBsteusrlager und Antrieb &len (6 Stellen)

103 Stérklappenantriebshebel dlen (5 Lagerstellen) -

11) Parkbremshebellager dlen (1 Stells) ; -

14) Haubenlager und Haubanvar:lngalung Blen (3 Stullen)

15) Beliiftungsklappe Schurnllr tilen - i

16) Kuhlluftklappanlagar (2'lLagerstellen) und Betdtigungsseil
tlen

17) Bramaschluasellager (1 9telle) tlen (von unten im Radkasten
‘zugéinglich) .

18) Storklappenscharniere & an

19) Querruderlager tlen (4 L agerstellen je Tragfligel) ~

20) Hohenruderlager (3 Lage: stellen) und Hohenruderantrieb
(1 Stelle) dlen

- 21) Seitenruderlager (2 Lngsrstallan) und Seitenruderantrieb

(2 Stellen) tlen

22) Trimmruderlager (3 Lagn stallan) und Trimmruderentriebs-
lager (1 Stelle) 8len &

23) Trimmruderantrieb Teleskop fetten (von unten im Hohenruder

zugnglich)
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3.4 Schmierung bei jéhrlicher chrhulung'

Fur die jéhrliche Uberholung sind folgende Arbeiten zusktzlich
zu den bisher angegebenen Arbeiten durchzufiihren:

- Alle Seile, soweit zugénglich - Hlen .
7) Spornred (2 Sterrkugellager); Sporndruhachac und Spurﬂ-
. achse zerlegen, reinigen, fetten
24) Steuerkniippellager (1 Pendslkugelleger, )
2 Starrkugellager)
25) hinterer Legerbock der Handsteusrung -
(1 Pendelkugellager)

26) kurze HbhenruderstoBstange vorn (1 Pen- . Kugellager
delkugellager) iberprifen,
.27) lange HihenruderstoBstange hinten Starrkugella-
. . (1Starrkugellager); vorn 1 Pendelgleit- ger (verschlos
lager mit Fetturesu- schmieren sen,wartungs-
28) Stérkleppenantrieb” im Rumpf .(2 Seilrol- frei) #wBerlic
len mit Starrkugellager) sdubern und
29) Heuptfehrwerk (2 Sterrkugellager), Ach- _fetten.
se zerlegen, reinigen, fetten Pendelkwgella-

30) Stitzréder (2 Sterrkugellager je Stiitz- S - ger und Pendel
rad), Achse zerlegen, reinigen, fetten 'gleitlager mit

31) QuerruderstoGstange sm Innenfliigel Benzin reini-
(1 Pendelkugellager je Tragfliigel) gen und mit

32) Stérklappenantrieb im Tragfliigel (1 Seil- Kugellegerfett
rolle mit Sterrkugellsger sowis 4 Celen- schmiersn.

- ke zume Olen je Tragfliigal) :
33) Am Querruderumlenkbock und em Querruder- .
antriebshebel (3 Pendelkugellagsr und 2
Starrkugellsger je Tragfligel) -

6) Querruderantrieb an der Flugelklappstalln i
(2 Lagerstellen, 2 Starrkugellager,
2 Pendelgleitlager je Tragfliigel) P

5) Fligelklappstelle Bolzentrennantrieb

. (5-Gelenke je Tragfliigel) (folls verhanden) >rninig-n.

19) Querruderlager (4 Lagerstellen je Trag- iPatian
fliigel) .

20; Hohenruderleger (3 Lagerstellen)

21) Seitenruderlager (2 Lagerstellen) und
Seitenruderantrieb (2 Stellen)

22) Trimmruderleger (3 Lagerstellen)

zerlegen

4. Ausriistung

Die erforderliche Mindestausriistung ist im Flughandbuch Seite 29
aufgefiihrt., Die vollstd@ndige Ausriistung ist im Ausristungsver-
zeichnis ersichtlich, welches bei jedem fFelken in der
Lebenslaufakte mit geliefert wird. Die verwendeten Lacke, sowie
Ferbtone und Verdinnungen sind in der Anstrichliste ersichtlich,
die ebenfalls in der Lebenslaufakte mitgeliefert wird. Wweiterhin
werden zum fFalken zugehdrende und zu beachtende Betriebs-
anweisungen mitgeliefert:

.
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1. Betriebshendbuch SF 25 "Falke"
Baureihs T °
2. Betrisbshandbuch, Flugmotoren fiir Motorsegler
Sportavia Limbach SL 1700 E, Limbach SL 1700 EA
und weitere Baureihen (Hotnrhnndbuch)
3, Betriebs- und Wertungshandbuch !No. 0207. 71 (Propalier)
= L

Auf Wunsch ist der Falka mit den verschiedensten Instru-
menten und Anlagen susristber, z.B.:
e : : _ Veriometer mit Kom-
pensationsdiisen, Zylinderkopfthermometer, Wandezei-

- ger, kinstlicher Horizont, Borduhr, megnetischer Fern-
kompa@, Motorleufzeitzéhler, Flugzeitzéhler, Barograph
(siehe auch Flughendbuch Seite 8 }. Funksprechanlage
(siehe auch Flughandbuch Seite 8 ), VOR, ADF, Zusammen-
stoBwarnlicht,Positionslichter. i .

Fiir den Einbeu eines ZuseammenstoBuarnlichtes und der Positions-
lichter ist der Falke vorbereitet., Nechtréglicher Einbau
ist jedoch nur schwierig mdglich. ;

Bei nachtréiglicher Erweiterung der Ausriistung ist nach Zeich-

- nungen und sonstigen Angeben des Herstellers zu arbeiten. Ge-
gebenenfalls ist eine Schwerpunktermittlung durchzufihren. Die
gesetzlichen Bestimmungen sind zu beachten.
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. Schaltplan
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Schaltplaneinzelteile
g?aatteria: Varta 515 11 oder Berga
(%)

Hauptschalter: Bosch 0 341 001 001
Starterrelais: Bosch 0 331 005 002 oder
D 332 . 002 102
S5tarter: Bosch 0 001 160 001
(5)Sicherung (Batterie): ETA 2-5700-K25
(6)Startertaste: Bosch 0O 343 004 003
(7)Zindschalter: Amphenol T 215 N-S5 oder
APR Schaltronic 6-646 N
(8)Fliegende Sicherung
(9)AnschluB fir Barograph
(10)Amperemeter: Motometer 150.040.1008
(1) Sicherung (Generator): ETA 2-5700-K20
(1) Filter: Hisonic. Cessna 5-1629-1
(1)) Regler: Ducellier 8347 oder Wehrle DUS506 14V
(l4) Generator: Ducellier 7522
(15) Sicherungskasten (fir weitere elektr.Verbrau-
cher):
Bosch 0 354 041 001 mit Verbindungsschiene
Bosech 1. 3517 090 00GC
(1) Sicherungen 5A und gr&Ber: Bosch DIN 72581 ...A
(1) Sicherungen kleiner als 5A: Wickmann 35101
_ flink ...A
(W 8ldruckanzeige: Motometer 644.001.10C2
(19) 61druckgeber: Motometer 675.002,1001
(I9KurzschluBleitung: RG 58 C/U oder @)
(0)Zindmagnet: Bendix-Scintilla 54 RN-21 oder
Slick 4030.

Geschirmtes Kabel 5 mmZ2: nach LN 9252 FYGPCP ANO
Geschirmtes Kabel 1,2 mm?: nach LN 9252 FYGPCP

AN 16
(3)Zindgeschirr: Slick High-Temperature-Harness
ZUndkerzen: Bosch WB 240 ERT 1 i
Kraftstuff‘standanzeige: upD- 300 257 24 3
()Kraftstoffstandgeber: VDO 21 85 12.70

Kabel nach LN 9251: Farben: ws weil

FYGP AN 16 1,2 mm2 rt ret
FYGP AN 10 5 mm2 on grin
FYGP AN &4 22 mm? br braun

sw Schwarz




“Fligelschnitt ey
2,2m neben Sym.-Ebene (Rl6)ﬁobenflo§sg.ln
Leltwerksm;tte
V-Form:
§ 2 R 255 : -
Koo t20 \\
j‘ i Holmoterkante
Pfeilform: Ri 25a
330;%0
| Ri0
Ru erausschlﬁze: 2idhy
; o+[5- ?-8 12

w1 SORl T B Esi e kL R e il el et i i R S T

EINSTELLDATEN:

Fliigel-Rurmpf-dohenleitwerks- ﬁinstellung:

Horizontale Bezugs
T o e 6515 E:=='j:&_J3;
M G

"e—'*———'rz"‘——-—“:‘

30‘5‘]‘5- '.!‘7--§~

Hohenruder- Querruder- !
ausschlage

Trimmruderausschléage
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7. Angaven zur Schwerpunktbestimmung

Wl Xkr =
g e Xy T !
a —-f |
—— ————— XP —--‘._‘__l l : '
£ K : —
-2 < |Gt OKr : waage2
o :
3 Waagel G (Leergewicht) i
& G :
AR o X2 o

Fur die Wigung zur SP.-Bestimmung ist der Motorsegler

so aufzustellen, daB die Fliigelsehne bei Rippe 6 (2,2{m

neben der Sym.Ebene) horizontal ist. In dieser Lage
wird von der Vorderkante des Tragfliigels bei Rippe O
(0,52 m neben Sym.Ebene) auf dan Boden gelotet. 2,00m
(MaB"a") vor diesem Punkt liegt die Bezugsebene (BE).
Von der BE aus werden die Abst&nde x, und x, der Rad-
achsen gemessen. Die beiden Réder stehen auf Waagen,
mit denen die Gswichte 51 und Gz gewogen werden.
Aus der Formel: X Coo Xy # Bpla=Gp > %y,

81 + Gz - GKr
ergibt sich die Lage des Leergewichts-SP., hinter der
BE. Gewichte in kp, MaBe in cm ginsetzen!
X5 Hebelarm des Piloten = 188 cm
XK e Hebelarm des Kraftstoffes = 285 cm :
GKr= Gewicht des Kraftstoffes = Kraftstoffinhalt in

Ltr. mal 0,73 kp/Ltr.

Ist der Tank leer, so entfallen die GClieder G » und
GKr.xKr. Wegen zu groler Ungenauigkeit darf die Rech-
nung ‘nicht mit dem Rechenschiebsr durchgefihrt werden.
Der Leergewichts-SP. muB in folgenden Grenzen liegen:

Bergewicht 390 400 410 420 430
Gy in kp

Schwerpunktlage | 2264- | 2261- | 2256~ 2256- | 2233 -
X; in mm 2347 | 2387 ] 2347 ] 2346 | 2346

Die in der Tabelle angegebansn Werte fUr X gelten
fiir den Motorsegler mit leeram Tank, wie sie sich aus
obiger Formel fir XL errechnen. Leergewicht und SF.-
Lage sind ohne Stutzrader zu ermitteln.
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8. Ubersicht der erfolgten Wégungen

17 -

'Datum Leardeulcht mex.Zuladung | Leergewichts- | Prifer
by : : Schwerpunkt
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